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Filzmaier
analysiert

2 Avtos als

Peter Filzmaier ist Pro-
fessor fiir Politikwis-
senschaft an der Do-
nau-Universitit Krems

und der Karl-Franzens-
Universitat Graz.

Friiher galten Mittel-
I klassewagen als Sym-
@®bol des Wirtschafts-
wunders. Wer sich ein Auto
kaufen konnte, hatte es ge-
schafft. Heute gibt es un-
zihlige Konsumgiiter im
Designerlook als Status-
und Wohlstandssymbole.
Als Zeichen fiir Mobilitit
und Freiheit miissen Autos
mittlerweile mit Fernreisen
und den unendlichen Wei-
ten des Internets konkurrie-
ren. Da wirken sie hausba-
cken und brauchen einen
Imagewandel.
Dabei wire gerade
das Ende des Bildes
@®vom Auto als
Luxus fiir die :
Oberschicht
eine Chance.
Das betrifft
keineswegs
nur berufli-
che Pendler,
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Kinder, Tiere, Autos. Diese drei Dinge liegen Osterreichern
am Herzen. Zumindest wurde das lange behauptet.
Wobei Eltern nicht wussten, ob die Reihenfolge stimmt.
Fur Autofreaks waren groBe Fahrzeuge wichtiger als
ihre Kleinen. Inzwischen ist die Verkehrspolitik zu einem
politischen Randthema geschrumpft. Was ist passiert!

sondern die breite Masse
braucht unverindert Autos:
Fiir dauernde Familienfahr-
ten vom Wochenendeinkauf
iiber das stindige Hinbrin-
gen und Abholen der Klein-
kinder und Teenager bis zur
Freizeitgestaltung. Da geht
es speziell Frauen nicht um
das Angeben mit Pferdestir-
ken, sondern das Auto istein
notwendiger Gebrauchsge-
genstand.
Infolge der politi-

3 schen Polarisierung

@®pro und Kontra die
Griinen als (Regie-
rungs-)Partei ist den-
noch der falsche Ein-
druck entstanden,
man
miisse
grund-
sitzlich
fiir oder

gegen Autos sein. Das ist
Quatsch. Wer als Wiener
innerhalb des Giirtels
wohnt und vom Mittel-
punkt der Bundeshaupt-
stadt in Salzburgs Zentrum
fihrt, ist mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln und auf
der Westbahnstrecke rich-
tig unterwegs.

Genauso hat freilich kein
Staat der Welt das Geld, al-
le Gegenden in Stadt und
Land  verkehrstechnisch
mit Bus und (StraBen-)

Bahn zu erschlieBen.
Hier ermogli-
chen Autos
weiterhin
mehr Indivi-
dualitit und
Freiheitsden-
3 ken.

Ahnlich

: —'g 4 konstru-

' @iert ist der
okologische
Gegensatz zwi-
schen Autofah-
rernund Nicht-
Autofahrern
als entweder
. Umwelt-

4 schweine
oder Retter

der Welt. Es wollen ja hof-
fentlich beide, Seiten ein le-
benswertes Osterreich mit
schonen Landschaften, guter
Luftund wenig Larm.

Viele Jahre der Bemiihun-
gen, umweltfreundlichere
Autos herzustellen, wurden
allerdings im Vorjahr durch
Volkswagen kaputt ge-
macht. Nach dessen Schad-
stoffskandal interessiert nie-
mand, dass sich der Anteil
der Partikelemissionen
durch Pkw seit 1990 halbier-
te. Private Autos verursa-
chen einen kleiner werden-
den Teil von Kohlendioxid-
und Stickoxid-AusstoBen.

Wer ein Auto fihrt,
5 sieht sich auBerdem
@ gerne als Melkkuh der
Nation. Stimmt das? Richtig
ist, dass sozusagen rauchen-
de und saufende Autofahrer
die groflen Verlierer des Pro-
gramms der aktuellen SPO-
OVP-Koalition waren. Nach
der Nationalratswahl 2013
erhoht wurden Tabak-, Sekt-
und eben autobezogene Steu-
ern.

In der Steuerreform 2015

schnitten jene schlecht ab,
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dienstlich nutzen. Einge-
fiihrt wurde ein hdoherer
Selbstbehalt. Das empdérte
spontan nicht, weil bei
Dienstautos an Konzernei-
gentiimer, Generaldirekto-
ren und Spitzenpolitiker ge-
dacht wird. Somit fehlte
jedwedes Mitleid. Verges-
sen wurde, dass dieselben
Abgaben vor allem einfache
Angestellte wie Aullen-
dienstmitarbeiter oder klei-
ne Selbstindige mit Durch-
schnittseinkommen am
meisten belasten. Vom au-
tofahrenden Installateur bis
zum Vertreter.

Hat also die Bundes-

6 regierung infolge von
@mehr  Autosteuern
Gegenwind? Alles rund

ums Auto war zuletzt wahl-
politisch von geringer Be-
deutung. Streitthemen wie
Parkpickerl und Fullginger-
zonen, Stadtumfahrungen
oder Tempo 100 sind mehr
ein Stammtisch- und Medi-
enspektakel, als sie das
Wabhlverhalten beeinflussen.
Vonim Rahmen der ORF-
Wabhlforschung bis zu 15 ab-
gefragten Themenbereichen,
was die Wiihler besonders
anspricht, rangierten in den
letzten Nationalrats- und al-
len Landtagswahlen sowohl
der Verkehr als auch die Um-
welt unter ferner liefen.
Der Verkehrs-und Mo-
7 bilititspolitik tut das
@ nicht gut, weil Politiker
in Versuchung kommen, sich
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bequem zuriickzulehnen,
Apropos Politiker: Diese
haben quer durch alle Par-
teifarben gute Griinde, sich
ruhig und unauffillig zu
verhalten, Fragt man die
Osterreicher nach der The-
menkompetenz, wird fiir
Verkehr und Mobilitiit kei-
ner Parlamentspartei von
iiber 10 Prozent ein grofles
Fachwissen zugetraut.
8 Autofahrerparteien
hitten  gleichfalls
@keine Erfolgschan-
cen. In Deutschland wurde
1988 eine solche gegriindet.
Bei der Bundestagswahl
1994 bekam sie nur 0,05
Prozent der Stimmen. Auf
Linderebene waren
0,9% fiir das Berliner

Was liegt den Osterreichern
mehr am Herzen? Kinder, Tiere
(Foto linke Seite) oder Autos?
Und wie reagiert die Politik?

Fotos: Fumlia/‘(S)

|

Abgeordnetenhaus der Spit-
zenwert. In Osterreich reich-
te es bloB voriibergehend in
Salzburg 1992 sowie Graz
1993 und 1998 fiir den Ein-
zug in den Gemeinderat.
Eine Wahl spiter bekam
man in ganz Salzburg nur
noch 612 Stimmen. Der
Sprung in den Landtag
wurde klar verfehlt. Es ist
etwas geschehen, das mit
Blick auf das tigliche Stra-
Benbild unglaublich er-
scheint: Autos regen mo-
mentan nicht auf. Angesichts
der Betroffenheit aller Bevil-
kerungsgruppen sind Auto-
wirtschaft und -verkehr aber
ein schlummernder und von
der Politik vergessener The-
menriese.
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